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Dr. Anton Hofreiter, Riidiger Herzog

Den Bundesverkehrswegeplan aufs
richtige Gleis setzen

Kommunal- und Bundespoliti-
ker wie auch Birgerinitiati-
ven, Umweltverbande und
andere Interessenvertreter
verbinden mit dem Wort Bun-
desverkehrswegeplan (BVWP)
zumeist die Planung einer
Ortsumfahrung in unmittelba-
ret  Umgebung. Zu Recht,
denn der BVWP aus dem Jahr
2003 ist im Wesentlichen ein
Sammelsurium von StralRen-
projekten. Dariiber hinaus fin-
det man zahlreiche Schienen-
groRprojekte und iberdimensionierte
WasserstraRenbauvorhaben in diesem
Planwerk. Er spiegelt die ,Gefechtsla-
ge" zur rotgriinen Regierungszeit. Die
Landesregierungen haben viele ihrer
Wiinsche durchgesetzt. Abgeordnete
brachten Ortsumfahrungen aus ,ih-
rem” Wahlkreis im BVWP unter, Der da-
malige Kanzler Gerhard Schrdder
setzte die ,Kanzlerautobahn” fest und
die Griinen konnten zumindest Priifauf-
trage und Bedingungen fiir einzelne
Projekte verankern.

Dem BYWP fehlt
eineverkehrstra-
geribergreifen-
de Betrachtung,
wie sie eine
Strategische
Umweltpriifung
erfordert hatte.
Die  Kohlendi-
oxidbilanz des
Verkehrs wird in
den einzelnen
Projektplanun-
gen wie auch in
der Bundesver-
kehrswegepla-
nung noch vol-
lig ignoriert, ob-
wohl gerade der
Verkehr das Sor-
genkind des Kli-
ma- schutzes ist. Die  volkswirt-
schaftlichen Aussagen im Rahmen des
BYWP muss man kritisch betrachten.
Einerseits sind die Grundlagendaten

zu den Verkehrshelegungen nicht zu-
ganglich, so dass die Nutzen-Kosten-
Rechnung einer Black Box gleicht. An-

dererseits sind methodische Fehler
bekannt. Beispielsweise ist der indu-
zierte Verkehr auf der Kostenseite
nicht ausreichend beriicksichtigt. Dar-
iber hinaus wird der so genannte be-
sondere naturschutzfachliche Plan-
ungsauftrag, auch als ,Okosternchen”
bezeichnet, fiir Vorhaben in besonders
sensiblen Naturrdaumen nur formal ab-
gearbeitet und hat nur geringe Rele-
vanz fiir die weitere Projektplanung.

Der BVWP ist vollig unterfinanziert.
Die jahrlichen Investitionen sinken so-
gar leicht. Fiir Neu- und Ausbau im
Fernstraennetz sowie zu dessen Un-
terhaltung stehen etwa fiinf Milliar-
den Euro jahrlich zur Verfiigung.
Dabei wird allein der Unterhaltungshe-
darf auf dreieinhalb Milliarden Euro ge-
schatzt. Nur die Neu- und Ausbau-
projekte im Vordringlichen Bedarf des
BVWP machen nach einer Kostenschat-
zung von 2001 rund 47 Milliarden Eu-
ro aus; Kostensteigerungen nicht
inbegriffen. Fiir die Verkehrstrager
Schiene und Wasserstrafle stellt sich
die Situation noch dramatischer dar.

Eine zukunftsfahige Mobilitatsplanung
auf Bundesebene ist lingst iiberfillig.
Spdtestens wenn der aktuelle BVWP
im Jahr 2015 auslduft, sollte eine
Bundesmobilitatsplanung an seine
Stelle treten. Am Anfang der Verkehrs-
wegeplanung muss transparent ermit-

Bundesverkehrswegeplan

telt werden, welche Mobili-
tatshediirfnisse  {iberhaupt
existieren. Verkehrshelegun-
gen und Prognosen diirfen
nicht langer Betriebsgeheim-
nisse sein. Sie miissen in der
Offentlichkeit diskutiert und
bewertet werden, nicht in
Hinterzimmern von Verkehrs-
ministerien. Transparenz und
Biirgerbeteiligung sichert Ak-
zeptanz fiir Verkehrsprojekte.
Das erspart Verzogerungen in
spateren Planungsschritten.
Dariiber hinaus erhoht sich die Pla-
nungsqualitat, wenn die Offentlich-
keit frithestmdglich und ernsthaft
einbezogen wird. Denn Biirgerinnen
und Biirger wie auch Nichtregierungs-
organisationen bereichern Planungs-
prozesse durch  auRergewdhnliche
Spezialkenntnisse und unkonventio-
nelle Anregungen.

Eine besondere Rolle bei der Aufstel-
lung einer Bundesmobilitatsplanung
sollte die Diskussion der Umweltbe-
lange spielen. Das rechtliche Instru-
ment dafilr existiert bereits - die
Strategische Umweltpriifung. Auch
hier ist die Offentlichkeitsheteiligung
eine Selbstverstandlichkeit. Teil die-
ser Priifung ist zundchst die Frage-
stellung, welcher Verkehrstrager fiir
welche Bedarfe in Frage kommt. Ist
fiir eine mogliche Bedarfssteigerung
auf der Relation zwischen A und B die
StralRe, Schiene oder Wasserstralle der
geeignetste Verkehrstrager?

Diesmal miissen ernsthafte Prioritaten
gesetzt werden. Sinnvoll ware bei-
spielsweise, den wesentlichen Anteil
der Mittel fiir den Erhalt und Neubau
von Fernstrallen auf ein Kernnetz zu
konzentrieren. Denn der Fernverkehr
wird vor allem auf wenigen Autobah-
nen abgewickelt.

Die meisten der uber eintausend Orts-
umfahrungen des bisherigen BVWP
dagegen wiirden im Wesentlichen Re-
gionalverkehr tragen. Doch das ist
keine origindre Aufgabe des Bundes.



Prioritdt missen kiinftig die ,Flaschen-
halse”, nicht die Prestigeprojekte, er-
halten. Engpasse sind im Schie-
nenverkehr beispielsweise die Knoten,
die dringend ausgebaut werden miis-
sen. Nicht langer kbnnen wir uns die
bisher verfolgte Neu- und Ausbaustra-
tegie leisten. Vielmehr muss die bro-
ckelnde Infrastruktur erhalten werden.
Und die Umwidmung von Verkehrsach-
sen, die keine wichtige Fernverkehrs-
funktion haben, darf kein Tabu sein.

Selbstverstandlich sollte auch die Fi-
nanzierbarkeit eines kiinftigen Mobili-
tatsplanes sein. Entsprechend ,ehr-
lich” muss die Projektliste sein. Auch
das schafft Planungssicherheit vor Ort
und in den Regionen, denn Betroffe-
ne, Umweltverbande, Kommunal- und
BundespolitikerInnen sowie Gewerbe-
treibende sollen Gewissheit haben, ob
ein Verkehrsprojekt iiberhaupt gebaut
werden kann. Wir missen also weg
von den unrealistischen ,Winsch-dir-
was-Listen” der bisherigen Bundesver-
kehrswegepline.  Offentlich-Private
Partnerschaften (OPP) gelten fiir das
Verkehrsministerium als zukunftstrach-
tiges Instrument, um Autobahnen aus-

zubauen oder Tunnel zu sanieren.
Tatsichlich konnen mit OPP zusatzli-
che Verkehrsprojekte in einer Legisla-
turperiode angepackt werden; aller-
dings mit hoheren Kosten fiir die of-
fentliche Hand und unter Belastung
kiinftiger Bundeshaushalte.

Die Bundesregierung bekennt sich tat-
sachlich zu mehr Transparenz und Biir-
gerbeteiligung in der Aufstellung des
Bundesverkehrswegeplanes. Inwieweit
dies Lippenbekenntnisse sind, wird
sich zeigen. Zweifel an der Ernsthaftig-
keit sind durchaus berechtigt, wenn
man die Sonntagsreden zur Offentlich-
keitsbeteiligung mit den Initiativen
der Bundesregierung abgleicht: Das
Planungsvereinheitlichungsgesetz von
Innenminister Friedrich zementiert
nur den unzuldnglichen Status quo,
beispielsweise die Maglichkeit auf
einen Erdrterungstermin im Planfest-
stellungsverfahren zu verzichten. Das
Handbuch Biirgerbeteiligung von Ver-
kehrsminister Ramsauer ist ein Sam-
melsurium von Maglichkeiten, wie
kritische GroRprojekte den betroffe-
nen Biirgerinnen und Biirgern schmack-
haft gemacht werden sollen (siehe

Mobilitatswoche

auch Alligator Seite 15). Und die No-
vellierung des Umweltrechtsbehelfs-
gesetz durch Umweltminister Altmaier
ist in Sachen Biirger- und Verbands-
beteiligung eine Rolle riickwarts.

Eins ist jetzt schon klar. Die ,Wiinsch-
dir-was-Mentalitat” wird durch die
Bundesregierung gefiittert. Sie forder-
te die Bundeslander auf, Wunschlis-
ten ihrer LieblingsstraRenprojekte zu
erstellen. Noch bevor Verkehrsszenari-
en erstellt und Ziele fiir eine nachhal-
tige Mobilitat formuliert wurden,
sollen die Lander ihre Wiinsche bis
zum Sommer 2013 duRern. Damit lie-
gen kurz vor der Wahl bereits endlose
Listen vor, die politisch schwer von
der kiinftigen Bundesregierung wieder
abzuraumen sind. Offenbar will Ver-
kehrsminister Ramsauer noch kurz vor
der Wahl politisches Kapitel aus die-
sen Meldungen schlagen. Hochste
Zeit, sich als BiirgerInnen, Verbande
und Fraktionen in die Bundesver-
kehrswegeplanung einzumischen.

// Dr. Anton Hofreiter
und Riidiger Herzog

Europaische Mobilitatswoche 2012

Eindriicke vom Park(ing) Day, den Bike Shorts und der Fahrrad-Demo

.Bewegt euch in die richtige Rich-
tung” - lautete das Motto der diesjah-
rigen Europdischen Mobilitdtswoche
vom 16. bis 22. September, an der of-
fiziell liber 2.000 Stddte in ganz Euro-
pa teilnahmen. Die Stadt Leipzig
leider nicht. Dennoch stellte der Leip-
ziger Umweltverein Okolowe gemein-
sam mit vielen Partnern innerhalb der
Aktionswoche allerlei Veranstaltungen
auf die Beine.

Den Auftakt bildete der Kurzfilmabend
,Bike Shorts”, bei dem Okolowe und
rad3 ein Kurzfilmprogramm rund ums
Thema Fahrradkultur in all seinen Fa-
cetten zeigten.

Weiter ging es am 21. September mit
dem Park(ing) Day. An 15 Orten in
Leipzig wurden fiir einen Tag Parkplat-
ze in vielfaltig gestaltete Parks ver-
wandelt; Freirdume geschaffen, wo

sonst Fahrzeuge
stehen. Im Park
des (kolowen
konnten die Pas-
santen auf dem
Rollrasen ein
Platzchen im
Griinen einneh-
men, gemeinsam
Tischtennis spie-
len oder im Rad-
boxenstopp
ihren Drahtesel
flott machen.

Hohepunkt der Woche war die gemein-
same Fahrrad-Demo mit dem ADFC, an
der fast 300 Radlerinnen und Radler
teilnahmen. Das Motto hieR "10 Euro
fir den Radverkehr". Die Forderung:
Zehn Euro sollen in Leipzig pro Jahr
und Biirger fiir den Radverkehr bereit-
gestellt werden — von Kommune, Land

und Bund. Am Ziel angekommen wur-
de ziinftig gefeiert, mit guter Musik,
leckerem Essen & Trinken, eingebettet
in ein "griines Partykonzept", bei dem
der Strom auf Radern selbst erzeugt
werden musste.

// Matthias Uhlig
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